Ein Name - der verpflichtet!

Seit 1905 ist bei SKODA die
Entwicklung von Automobilen
beheimatet.

Die Fachpresse schrieb damals
begeistert iber den Laurin & Klement
Typ A: ,,Solide gebaut, zuverlassig
und schnell!*

Diese Pramissen pragten die
Entwicklung der bestandigen
,»Autos fur den Alltag* bis heute.

Als erste Marke im Konzern wird mit
dem Skoda Fabia die neue Kleinwa-
gen-Plattform A04 produziert, mit der
an die bewéahrte SKODA-Tradition
angeknupft wird.

Skoda Fabia

- modern und dennoch zeitlos

— kompakt und doch geraumig

— sportlich und elegant

— robust, gediegen und trotzdem
attraktiv

Wir mochten lhnen in diesem Heft die
Technik dieses neuen Fahrzeuges vor-
stellen und einen ersten Uberblick tiber
Neuheiten geben.
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SKODA FABIA

Far detaillierte Informationen stehen lhnen
weitere Selbststudienprogramme zur Ver-
fagung.
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Der Fabia

Ein erster Uberblick

Der Fabia ist das erste Fahrzeug im Konzern In Sachen Sicherheit, Qualitat, Motorisierung,
auf der Kleinwagenplattform A04. Fahrwerk und Ausstattung ist der Kleine aus
Mlada Boleslav ganz grof3.

SP32_08

7 Motoren stehen bei Serien-
beginn zur Wahl.

SP32_42

Eine neue Generation von
Servolenkungen kommt zum
Einsatz.

SP32_ 36 SP32 52

Vorderachse — McPherson- Sicherheitslenksaule - in
Federbein, Scheibenbremse Ho6he und Lange verstellbar




Unter der aerodynamisch gestalteten Karosse-
rie verbergen sich eine Vielzahl technischer
Neuerungen.

SP32_97

Sicherheitskarosserie, Gurt-
straffer und Airbag machen
die Sicherheit ganz grof3.

SP32 95

Dezentrales Bordnetz — neue
Komponenten der Elektrik,
CAN-BUS, On-Board-Diagnose

Neues Heizungs-Liftungs-
system, auf Wunsch auto-
matische Klimaanlage

Hinterachse — Verbundlenker-
achse, Scheibenbremse bei
hoéherer Motorisierung

SP32_91

SP32_87

SP32_ 38



Der Fabia

Fahrzeugsicherheit

Elemente der aktiven Sicherheit

— hohe Fahrstabilitat durch optimiertes Fahr-
werk

— leistungsféahige Motoren

— zuverlassige, reichlich dimensionierte
Bremsen

— als Option ABS-Erganzung

— gute Rundumsicht durch grof3e Scheiben,
beheizbare Heckscheibe, Scheibenwischer
mit Intervallschaltung, einstellbare Auf3en-
spiegel

— ausgewogenes Lichtkonzept — sehen und
gesehen werden

— ergonomisch angeordnete Bedienele-
mente, Fahrersitz und Lenkrad individuell
einstellbar, Servolenkung

— Kindersicherung an den hinteren Tiren

SP32 97

Elemente der passiven Sicherheit

— Fahrgastzelle aus hochfesten Materialien

— Full-size-Fahrerairbag

— Beifahrer-Airbag ab Ausristungsstufe
Comfort

— Seitenairbag als Option

— vorn hohenverstellbare Sicherheitsgurte
mit Gurtstraffern und Gurtkraftbegrenzer

— hinten 3-Punkt-Sicherheitsgurte, fur 5. Sitz
2-Punkt-Beckengurt

— Kopfstutzen vorn und hinten, vorn héhen-
und neigungseinstellbar, hinten héhenein-
stellbar

— Verankerungspunkte fur Kindersitz System
Isofix

— Verzurrdsen im Kofferraum

— Automatische Unterbrechung der Kraft-
stoffzufuhr bei Airbagauslosung




Aerodynamik

Eine stromungsglinstige Karosserieform hat
auf den Kraftstoffverbrauch enormen Einfluf3.
AuBerdem wird der Fahrkomfort positiv
beeinflul3t — geringe Windgeréusche!

Deshalb war die aerodynamische Entwick-
lung der Karosserie von besonderer Wertig-
keit.

Unter anderem wurde das anspruchsvolle Ziel
erreicht durch:

— Aerodynamisch geformte Sto3fanger vorn
und hinten und integrierter Spoilerkante
vorn

— kleine Spalt- und Fugenmal3e

— flachenbundiger Einbau von Scheiben und
Scheinwerfern

— wenig zerklUfteter Unterboden
— Motorraumabdeckung von unten

— Heckklappe mit integrierter Spoilerkante

SP32_74

Der Luftwiderstandsbeiwert c,, ist das Malf3 fur
aerodynamische Formgute.

Mit einem c,,-Wert von 0,31 konnte ein ausge-
zeichneter Wert gegentiber Mitbewerbern
erreicht werden.

Mit der aerodynamischen Feinoptimierung ist
es gelungen, das fiur den Luftwiderstand malf3-
gebende Produkt c,, x F, mit 0,60 m? zu errei-
chen.

F = projizierte Fahrzeugflache

SP32. 75




Der Fabia

Karosseriestruktur

Sicherheitszelle

+

Deformationszonen

+

Direktverklebte Front- und Heckscheibe

+

Korrosionsschutz

Geltende Sicherheitsvorschriften

SP32_96

Sicherheitszelle
als steife Fahrgast-(Sicherheits-)Zelle bringt
formstabilen Uberlebensraum.

Deformationszonen
als definierte, verformungsweiche Zonen neh-
men Aufprallenergie auf.

Direktverklebte Front- und Heckscheibe
formschlussig, auBenbiindig in die Karosserie
eingebunden, erhéhen die dynamische Stabi-
litat.

Korrosionsschutz

durch vollverzinkte Karosserie und Wasser-
lackierung erlaubt eine 10-Jahres-Gewahr-
leistung gegen Durchrostung auf die
Karosserie.

Alle Forderungen fur neue Fahrzeuge erfullt



Die verwindungssteife Fahrgastzelle ist das
Ergebnis aus der Kombination verschieden-
ster Profilquerschnitte mit Versteifungen und
Verstarkungen.

Die Grafik zeigt die wichtigsten Profilquer-
schnitte des Karosserie-Grundkorpers.

Schwerpunkte bei der Gestaltung der Karosse-
riestruktur:

— Bis zur Karosseriemitte durchgehende vor-
dere Langstragerstruktur.

— Quer- und Diagonalversteifungen im Tur-
rohbau schitzen den Insassen beim Seit-
encrash.

— FuBraumquertrager — dient der Kraftewei-
terleitung beim Seitencrash

SP32_108

— Langs- und Quertrager im Heckbereich lei-
ten beim Heckcrash auftretende Krafte
nach vorn weiter. Hinten sitzende Perso-
nen werden geschiitzt. Bodenbereich mit
Tank wird weitestgehend deformationsfrei
gehalten.

— Die B-Saule ist breitflachig in den Schwel-
ler eingebunden.

— Regenrinnen versenkt

— Karosserieauf3enteile grof3 und stark
gerundet

— FlieRender Ubergang Motorhaube — Front-
scheibe — Dach

Die Crashs zur Bestatigung der international
gultigen Sicherheitsnormen erfolgten mit
einer Aufprallgeschwindigkeit von 64 km/h,
wobei 50 km/h die Norm beinhaltet.



Der Fabia

Das Ruckhaltesystem und die
Airbags

Zur Serienausstattung gehoren:

— Fahrerairbag, ca. 60 | Volumen

— vorn 3-Punkt-Sicherheitsgurte mit Gurts-
traffern und Gurtkraftbegrenzer, hohenein-
stellbar.

— Gurtstraffer in Verbindung mit Seiten-
airbag werden elektrisch, ohne Seiten-
airbag mechanisch geziindet.

— hinten 3-Punkt-Sicherheitsgurte, fur
5. Sitz mit 2-Punkt-Beckengurt

— 3-Punkt-Sicherheitsgurte sind als Rollgurte
ausgelegt

— vordere Kopfstitzen neigungs- und héhen-
verstellbar, hintere héhenverstellbar

— Verankerungspunkte fur Kindersitz Isofix
auf der Fondsitzbank

— Verzurrosen fur Gepack im Kofferraum

10
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Ab Ausstattungsumfang Comfort gehort ein
Beifahrerairbag, ca. 100 | Volumen, zur Aus-
rastung.

Auf Wunsch sind Seitenairbags, 12 | Volumen,
erhaltlich.

Fahrerairbag, Beifahrerairbag, Seitenairbag
und Gurtstraffer werden vom Airbag-Steuer-
gerat elektrisch ausgelost.

Fur die Seitenairbags sind dazu rechts und
links unter den Sitzen Beschleunigungs-
Sensoren vorhanden.

Die Verzégerung fur die Airbags wird im
Airbag-Steuergerat aufgenommen.

Beim Auslosen der Airbags wird die Kraftstoff-
zufuhr zum Motor automatisch unterbrochen.



Das Airbagsystem

Die Airbags werden in Abhangigkeit von der
auftretenden Verzoégerung, dem Aufprall-
winkel und der Aufprallseite ausgel6st. Gurt-
straffer wirken beim Frontalaufprall.

Crash von vorn

Airbags fur Fahrer und Beifahrer werden aus-
gelost.

Gurtstraffer beseitigen die Gurtlose.

Die Kraftstoffzufuhr wird automatisch unter-
brochen, die Warnblinkanlage und die Innen-
beleuchtung werden eingeschaltet.

Die Turen werden automatisch entriegelt.

Crash seitlich

Es wird nur der Seitenairbag auf der Crash-
seite ausgeldst.

Reparaturkosten zur Unfallinstandsetzung
werden erheblich reduziert.

Die Kraftstoffzufuhr wird automatisch unter-
brochen, die Warnblinkanlage und die Innen-
beleuchtung werden eingeschaltet.

Die Turen werden automatisch entriegelt.

SP32_92

SP32_94
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Motor- ARV/ATY AME ATZ

kennbuchstabe

Hubraum 1,01 1,41 1,41

Leistung 37 kw/50 PS 50 kw/68 PS 50 kw/68 PS

Motor- Simos 3PB Simos 3PB Simos 3PA

management

Abgasnorm ARV/EU2 EU2 D4
ATY/D4; EU4 EU4

Hinweis:

Die Ubersicht entspricht den
Motorenvarianten zu Beginn
der Serienfertigung.

SP32_07

Erweiterungen sind vor-

gesehen,

z. B. 2,0 1/88 kW-Motor.

Abgasnorm EU4 ab dem
Jahre 2005 in Kraft!

12
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SP32_05

Getriebe 002

(mit technischen Verbesserungen)

SP32_08



AUA AUB ASY ATD
1,41 141 191 191
55 kW/75 PS 74 KW/100 PS 47 kw/64 PS 74 KW/100 PS
Magneti Marelli Magneti Marelli SDI TDI
4LV aLv
EU4 EU4 EU3 EU3

SP32_22

SP32_22 SP32_24 SP32_99

SP32_06 SP32_102
Getriebe 02T Getriebe 02R
(eine Neuentwicklung fur Drehmomente bis (das bekannte Getriebe 02J, angepaldt an
200 Nm) den FABIA fur Drehmomente bis 250 Nm)

13



1,0 I-Motor (37 kW) ARV/ATY
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Die Motormechanik

Kurbelwelle 3-fach gelagert

Antrieb der untenliegenden Nockenwelle
mit einer Doppelrollenkette

Ventiltrieb Gber Sto3el, StoRelstangen und
Kipphebel, hydraulischer Ventilspielaus-
gleich

,.nasse* Grauguf3-Zylinderlaufbuchsen

Zylinderblock aus Aluminium-Druckguf3

Weitere Informationen finden Sie im SSP 35.

Das Motormanagement

Multipoint Einspritzung Simos 3PB
ruhende Hochspannungsverteilung
sequentielle Einspritzung

Geber fur Motordrehzahl und OT-Erken-
nung und Nockenwellenpositionssensor

Technische Daten

Bauart: 4 Zyl.-Reihenmotor
Ventile pro Zylinder: 2
Hubraum: 997 cm®
Bohrung: 72 mm
Hub: 61,2 mm
Verdichtungs-
Verhéltnis: 10:1
Nennleistung: 37 kW/5000 mint
Max. Drehmoment: 84 Nm/3250 mint
Abgasreinigung: Katalysator, Lambda-
regelung
Abgasnorm: ARV/EU2
ATY/D4; EU4
Kraftstoff: Benzin bleifrei

95 ROZ (91 mdglich,
mit Leistungsminder-

ung)



1,4 I-Motor (50 kW) AME/ATZ
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Die Motormechanik

Der mechanische Aufbau des Motors ist iden-
tisch mit dem 1,4 1/44 kW-Motor.

Informationen dazu finden Sie im SSP 27.

Anderungen beziehen sich auf die Software
im Motormanagement.

Das Motormanagement

— Multipoint Einspritzung Simos 3PB/3PA
— ruhende Hochspannungsverteilung

— sequentielle Einspritzung

Technische Daten

Bauart: 4 Zyl.-Reihenmotor
Ventile pro Zylinder: 2

Hubraum: 1397 cm®

Bohrung: 75,5 mm

Hub: 78 mm
Verdichtungs-

Verhéltnis: 10:1

Nennleistung: 50 kW/5000 mint

Max. Drehmoment: 120 Nm/2500 min™t

Abgasreinigung: 2 Katalysatoren,
Lambdaregelung,

ATZ mit

2. Lambdasonde
Abgasnorm: AME/EU2;

ATZ/D4; EU4
Kraftstoff: Benzin bleifrei

95 ROZ (91 moglich,
mit Leistungsminder-

ung)
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Motoren

1,4 I-Motor (55 kW) AUA
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Ein Vertreter der neuen Motorengeneration,
neue Technik kombiniert mit Leichtbau.

Die Motormechanik
— Kurbelgehause aus Aluminium-Druckguf3

— Eingegossene Grauguf3-Zylinderlaufbuch-
sen

— Zylinderkopf mit Nockenwellengehause,
2 obenliegende Nockenwellen

— AuslaBnockenwelle tGiber einen Zahnrie-
men angetrieben

— Ventilbetatigung tUber Rollenschlepphebel

— Duocentric-Olpumpe, direkt am vorderen
Zapfenbereich der Kurbelwelle angeordnet

Weitere Informationen finden Sie im SSP 35.

Das Motormanagement

— Multipoint Einspritzung Magneti-Marelli
4LV

— sequentielle Einspritzung
— ruhende Hochspannungsverteilung

Technische Daten

Bauart: 4 Zyl.-Reihenmotor
Ventile pro Zylinder: 4

Hubraum: 1390 cm?

Bohrung: 76,5 mm

Hub: 75,6 mm
Verdichtungs-

Verhaltnis: 105:1

55 kW/5000 mint
126 Nm/3800 mint
2 Katalysatoren,

2 Lambdasonden,

Nennleistung:
Max. Drehmoment:
Abgasreinigung:

Abgasruckfiihrung
Abgasnorm: EU4
Kraftstoff: Benzin bleifrei

95 ROZ (91 mdoglich,
mit Leistungsminder-

ung)



P (kW)

1,4 I-Motor (74 kW) AUB

Die Motormechanik

— Basis ist der 1,4 1/55 kW-Motor

— Unterschiede zu diesem in
Kolben mit héherer Festigkeit

Zylinderkopf mit gréf3eren Ansaug- und
Abgaskanélen, Ansaugmodul angepal3t

Steuerzeiten den Nockenwellen angepal3t
modifizierte Abgasanlage
Aluminium-Olwanne bewirkt groRere Stei-

figkeit des leistungsstéarkeren Antriebs-
aggregates

SP32.22 \\eitere Informationen finden Sie im SSP 35.

Das Motormanagement

— Multipoint Einspritzung Magneti-Marelli

aLv
N
70 / — sequentielle Einspritzung
/ — ruhende Hochspannungsverteilung
60 /
/ Technische Daten
7/
/ 130 Bauart: 4 Zyl.-Reihenmotor
% ] i *>1 Ventile pro zylinder: 4
A / . 3
L Vi 10 | Hubraum: 1390 cm
/ 22 £ Bohrung: 76,5 mm
40 7 70 = Hub: 75,6 mm
Verdichtungs-
7 Verhaltnis: 10,5:1
N 7 Nennleistung: 74 kW/6000 min™t
/ Max. Drehmoment: 126 Nm/4400 min™t
Abgasreinigung: 2 Katalysatoren,
/ 2 Lambdasonden,
20 / Abgasrickfuhrung
Abgasnorm: EU4
1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 KraftStOﬂ:: BenZin bleifrei
N (1/min) —— 98 ROZ (95 maglich,
SP32_20 mit Leistungsminder-
ung)
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Motoren

1,9 I-Motor (47 kW) ASY
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Die Motormechanik

— Saugdieselmotor

— Motorblock aus Grauguf3

— Aluminium Zylinderkopf

— funffach gelagerte Kurbelwelle

— obenliegende Nockenwelle, Ventile direkt
von der Nockenwelle gesteuert (OHC)

—  Olfilter mit Olkiihler

— Unterdruckpumpe zur Erzeugung des
Arbeitsunterdruckes fur Bremskraft-
verstarker

Saugrohrklappe, elektrisch betétigt

— Antrieb der Nockenwelle und Verteiler-
einspritzpumpe mit Zahnriemen

Das Motormanagement

— Einspritzhydraulik mit elektronischer
Steuerung EDC 15

— Verteilereinspritzpumpe Bosch

— elektrische Gaspedalbetatigung

Technische Daten

Bauart: 4 Zyl.-Reihenmotor
Ventile pro Zylinder: 2
Hubraum: 1896 cm?®
Bohrung: 79,5 mm
Hub: 95,5 mm
Verdichtungs-
Verhaltnis: 195:1
Nennleistung: 47 KW/4000 mint
Max. Drehmoment: 125 Nm
bei 1600 ... 2800 min!
Abgasreinigung: Abgasruckfihrung,
Oxydations-
katalysator
Abgasnorm: EU3
Kraftstoff: Diesel, min. CZ 49

PME, min. CZ 48



1,9 I-Motor (74 kW) ATD

Die Motormechanik
— Turbodieselmotor mit Ladeluftkiihlung

— Tandempumpe fir Kraftstoffversorgung
und Unterdruckversorgung

— Graugufl3gehéause

— TassenstdfZel mit hydraulischem Ventil-
spielausgleich

— Jeder Zylinder hat eine Pumpe-Duse-
Einheit, keine Verteilereinspritzpumpe.
Hoher Einspritzdruck von 205 MPa
(2050 bar).

— Kuhlung des rickflieBenden Kraftstoffes
Uber eine Kuhlplatte am Fahrzeugboden

Weitere Informationen finden Sie im SSP 36.

Das Motormanagement
//
70 \\ — Elektronic Diesel Control
/ \ — Bosch EDC 15P
| - Pumpe-Duse-Einspritzung
60 / Technische Daten
260
- / 240 Bauart: 4 Zyl.-Reihenmotor
7 Ventile pro Zylinder: 2
RN/ N 220 Hubraum: 1896 cm?
/1] \\ 200 Bohrung: 79,5 mm
/ / N Hub: 95,5 mm
wol 1] 180 1 Verdichtungs-
! IS . -
LA N 160 Z Verhaltnis: 195:1
2 / \\ = Nennleistung: 74 KW/4000 mint
- \ 140 Max. Drehmoment: 240 Nm
20 \ 120 bei 1900... 2400 min!
/ Abgasreinigung: Abgasruckfihrung,
/ 100 Oxidationskatalysator
Abgasnorm: EU3
20 Kraftstoff: Diesel, min. Cz49
/ PME, min. CZ48
/
1000 2000 3000 4000 5000 6000
n mn SP32_100
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Getriebe

Getriebe 02T

Neu!

Wahlen und Schalten nach dem
Einheits-Schaltschema

SP32_06 SP32_112

Das Getriebe ist eine Neuentwicklung und
konzipiert fur eine Drehmomentibertragung
bis 200 Nm.

Getriebekennzeichnung

02TA fir Benzinmotoren 55 und 74 kW
02TB fur Dieselmotor 47 kW

Unterscheidung nur in der inneren Uberset-
zung.

Technische Merkmale
— 5-Gang Schaltgetriebe — Doppelsynchronisierung des 1./2. Ganges

(bessere Schaltqualitat)
— Kupplungsbetatigung hydraulisch,

aufgebaut analog Getriebe 002 — Innere Schaltung (die Schaltgabeln) ist als
Schwingenschaltung ausgelegt;
— Schaltgetriebe und Achsantrieb bilden eine Schaltwelle greift von oben in das Getriebe
Baueinheit, zur Gewichtsreduzierung neue ein

Materialien eingesetzt
— Getriebeolfullung fur gesamte Betriebs-
— Nadellagerung fir Schaltrader, damit dauer, kein Olwechsel erforderlich
wurde die innere Reibung verringert
— Olkontrollschraube im Bereich des Aus-
gleichgetriebes

20



Neu!

Der Tachoantrieb

Der Antrieb des Tachometers erfolgt ohne
mechanische Zwischenstufen.
Kein Tachorad, keine Tachowelle.

Die Information zur Fahrgeschwindigkeit wird
direkt am Ausgleichsgetriebegehause vom
Geber fur Geschwindigkeitsmesser G22
abgenommen.

Das Ausgleichsgetriebegehause hat dazu
Bezugsmarken.

Der Geber fiuir Geschwindigkeitsmesser sitzt
anstelle der Tachowelle am Getriebe.

Die Information geht elektrisch als Impulse
des Gebers zum Steuergerat im Schalttafelein-
satz. Sie wird dort zur Anzeige der Geschwin-
digkeit und Wegstrecke aufbereitet.

Vorteil:

Hochste Anzeigegenauigkeit und Laufruhe

Weitere Informationen zum Getriebe finden
Sie im SSP 37.

Geber fiir Geschwin-
digkeitsmesser G22

Bezugsmarken am Aus-
gleichsgetriebegehéuse

SP32_23

SP32_101
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Getriebe

Getriebe 002

SP32_05

Schaltdeckel

Schaltwelle

senatter

SP32 25
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Getriebekennzeichnung

002H fur Motoren 1,0 I/37 kW
002G fir Motoren 1,4 1/50 kW

Unterscheidung liegt in der inneren
Ubersetzung

Das Getriebe ist eine Weiterentwicklung des
im SSP 27 beschriebenen Getriebes.

Merkmale der technischen Anderungen

Die Schaltbewegungen werden von oben
in das Getriebe eingeleitet.

— Oben auf dem Getriebe befindet sich ein
Schaltdeckel, der die Schaltwelle fur die
innere Schaltung und die Umlenkung der
Schaltbewegung aufnimmt.

— Das Schalten der Gange erfolgt tGber
Schaltschwingen, das Schaltschema ist
dem Einheitsschema angepal3t.

— Die auf3ere Schaltung wurde vereinfacht.
Sie ist ahnlich dem Prinzip der Seilzug-
schaltung im OCTAVIA.

— Am Schaltdeckel ist ein Arretierstift ange-
bracht. Mit diesem kann die Schaltwelle in
einer vordefinierten Position fixiert wer-
den.

Dadurch ist das Justieren der Seilzugschal-
tung wesentlich vereinfacht worden.



Schaltung

Die Ubertragung der Schaltbewegung vom

Schalthebel in das Getriebe erfolgt bei allen 5 ’/4

Getrieben mit zwei Seilzligen. 3 _— 2
'

Das Prinzip der Umsetzung der Schalt- l

bewegungen vom Handschalthebel auf den R SP32_26

Getriebeschalthebel ist analog wie beim
OCTAVIA.

wahlen

[ schalten

SP32_27

Aggregatelagerung

Die Aggregatelagerung entspricht der vom Motorlager mit Getriebelager mit
OCTAVIA bekannten Pendellagerung (3 Punkt- Konsole Konsole
Lagerung).

Motor- und Getriebelager sind um die Dreh-
achse des Antriebsaggregates angeordnet.

Die Pendelstiitze nimmt Zug- und Druckkréfte
auf.

Die Lagerkonsole sind auf den jeweiligen
Motortyp abgestimmt.

SP32_ 28

Pendelstiitze
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Kraftstoffanlage

Kraftstoffbehalter

Ausgleichsbehalter
(Betriebsentliftung,

Betankungsentliftung)

Kraftstoff-Fordereinheit

Kraftstoff-Filter
mit Druckregler

Der Kraftstoffbehalter ist aus Kunststoff.
Sein Fullvolumen betréagt ca. 45 Liter.

Wichtig!

Kraftstoffbehélter,

Einfullstutzen und

2 Ausgleichsbehalter (Betriebsentliftung,
Betankungsentluftung)

sind ein Teil.

Sie kdnnen nicht getrennt werden.

Die Kraftstoff-Fordereinheit befindet sich im
Kraftstoffbehalter.

24

Aktivkohlebehalter

Kraftstoff-
Einflllstutzen

SP32_30

Unmittelbar am Kraftstoffbehéalter befinden
sich

— der Kraftstoff-Filter
— der Aktivkohlebehélter.

Beide sind Uber flexible Kunststoffleitungen
mit dem Kraftstoffbehalter verbunden.

Bestandteil des Kraftstoff-Filters ist der Kraft-
stoffdruckregler, der nicht mehr am Kraftstoff-
verteiler des Motors plaziert ist.



Zapfpistole

/, /
\ VerschluRdeckel

Bleifreiklappe y “/\
Py \

Tankentliftungssystem

EntltGftungsventil

-—
—_—

Schwerkraftventil

Entluftungsleitung s tiIN

Betankungsentliftungs-
behalter S

Betriebsentliftungs-
behélter

Vorlaufleitung, schwarz

Rucklaufleitung, blau

Kraftstoff-
Filter

Aktivkohlebehalter

i

1

\V/
4
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zum Motor

Der Aktivkohlebehalter sitzt nicht wie beim
Vorgéanger im Radhaus hinten links, sondern
hinter der Radhausschale hinter dem rechten
hinteren Kotfltgel.

Entliften beim Betanken

Beim Abnehmen des Verschluf3deckels wird
durch das Entliftungsventil die Entliftungslei-
tung zum Betriebsentliuftungsbehélter auto-
matisch verschlossen.

Kraftstoffdampfe aus dem Kraftstoffbehalter
gelangen beim Betanken somit nicht nach
aul3en.

Die Bleifreiklappe wird von der Zapfpistole
gedffnet.

Die Luft aus dem Kraftstofftank wird beim
Betanken zum Betankungsentliftungsbehal-
ter und von dort zum Einflllstutzen geleitet.

zum Motor

EntlUften im Betrieb

Die Bleifreiklappe sperrt durch Federkraft den
Einfullstutzen ab. Der VerschluRdeckel auf
dem Einfullstutzen drickt das Entluftungs-
ventil auf.

Kraftstoffdampfe, die sich durch Warmeein-
flusse bilden, strémen in den Betriebsentlif-
tungsbehalter.

Durch das gedffnete Entliftungsventil und
den nach auf3en verschlossenen Einfullstutzen
gelangen sie Uber das Schwerkraftventil zum
Aktivkohlebehélter und werden dort gebun-
den.
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Kraftstoffanlage

Kraftstoff-Filter mit Druckregel-
ventil

Kraftstoff-Filter und Druckregelventil sind ein
kombiniertes Bauteil.

Es ist unmittelbar am Kraftstoffbehalter ange-
ordnet und teilt sich in eine Federkammer und
eine Filterkammer.

Die Kraftstoffpumpe pumpt Kraftstoff in die
Filterkammer, das Druckregelventil regelt
einen Systemdruck von 3 bar (0,3 MPa) ein,
der in der Kraftstoffverteilerleiste an den Ein-
spritzventilen wirkt.

Der Kraftstoff wird dem Filter Uber eine Pal3-
scheibe zugemessen, um den Druck aufrecht-
zuerhalten.

Steigt der Druck tber 3 bar (0,3 MPa), 6ffnet
das Regelventil zur Federkammer.

Zu viel geforderter Kraftstoff flie3t auf kurzem
Wege ungefiltert durch das Regelventil in den
Kraftstofftank zurtick, ohne den Umweg Uber
den Motorraum nehmen zu miussen.

Vorteile:

Es entfallt die Rucklaufleitung vom Motor zum
Kraftstoffbehdlter. Der zurtickflieRende Kraft-
stoff wird weniger erwarmt, die Temperatur
im Kraftstofftank wird niedriger, die verdamp-
fende Kraftstoffmenge verringert sich.
ZuruckflielRender Kraftstoff wird nicht gefiltert,
Betriebsdauer des Filters verlangert sich.
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Neu!

SP32_ 31

Regelventil
Federkammer

Rucklauf zum Kraft-

stoffbehélter
Filterkammer

zum Motor
Vorlauf von der
Kraftstoffpumpe SP32 32

Hinweis:

Am Motor ist das Einspritzsystem ent-
sprechend umgestellt.

Der Motor hat jetzt einen nicht durch-
stromten Kraftstoffverteiler.




Das Fahrwerk — im Uberblick

SP32_36

SP32_37

SP32_38

SP32_39

SP32_40

SP32_ 42

SP32_52

Neue Vorderachse

— McPherson-Federbein

— Aggregatetrager

— Aggregatetrager-Konsol
— Achslenker

— Gleichlaufgelenkwellen

Neue Radlagereinheit der Vorderachse

— zweireihiges Schragkugellager, mit inte-
grierter Radnabe

Neue Hinterachse

— Verbundlenkerachse

— doppelwandiges Tragerprofil

— Feder und Dampfer hintereinander ange-
ordnet

Vorderradbremse

— generell Scheibenbremsen
— innenbeliftet

Hinterradbremse

— Trommelbremse fir Grundausstattung
— Scheibenbremse bei leistungsstérkeren
Motoren

Lenkung

— Zahnstangenlenkung

— Elektrohydraulische Servolenkung nach
neuem Funktionsprinzip ab Motorisierung
mit 47 kw

Neue Lenksaule

Sicherheitslenkséaule
— in H6he und Lange verstellbar
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Vorderachse

28

Radfihrung Gber McPherson-Federbein
mit Leichtbau-Elementen (Aggregate-
trager-Konsole aus AlugulR)

Stabilisator

neue Radlagergeneration

Achsmutter aus Blech mit Innensechskant,
nur einmal zu verwenden!

Sensorring fur ABS als Impulsrad mit Lese-
spur, als Teil der Radlagerdichtung in das
Radlager eingepref3t

SP32 98

Das neue Radlager der Vorderachse

— ein zweireihiges Schragkugellager mit inte-
grierter Radnabe

— Vorspannung ist durch Verbdrdeln des
Lagerinnenringes mit der Radnabe vorge-
geben.

— Positionieren des Radlagers im Radlager-
gehéause durch Ring mit Haltenasen. Diese
rasten beim Einpressen in eine Nut im Rad-
lagergehause ein.



Lagerauf3enring

Hinweis:

Beim Ausbau brechen die Haltenasen
ab. Neues Radlager erforderlich.
Einbau des neuen Lagers nur tUber den
Lagerau3enring mit dem neuen
Spezialwerkzeug T10064 vornehmen!

Hinterachse

— Die Hinterachse ist eine Verbundlenker-
achse.

— Das doppelwandige Tragerprofil ergibt
einen hohlen Grundkorper und verleiht der
Achse eine hohe Stabilitat.

— Die Anordnung von Feder und Dampfer
hintereinander bringt im Gepackraum des
Fahrzeuges eine gréRRere Durchladebreite
als beim herkdbmmlichen Federbein.

— Spur und Sturz sind konstruktiv vorgege-
ben. Die Lagerbécke zur Achsbefestigung
sind mit der Karosserie verschweil3t.
Einstellungen sind nicht vorgesehen.

Radlagergehéuse

Lagerinnenring

Radnabe

Sensorring ABS

Ring mit Halte-
nasen

SP32_37

Die Befestigung der Achse erfolgt Uber
schraggestellte, spurkorrigierende Gummi-
lager, wie sie vom OCTAVIA bekannt sind.

Diese MalRnahme entkoppelt zum einen
die Achse akustisch vom Karosseriekorper,
Rollgerausche von den Radern werden
unterdrickt.

Zum anderen wird durch die Schragstel-
lung des Lagers in Verbindung mit der spe-
ziellen Gestaltung bei Kurvenfahrt eine
Spurkorrektur erreicht, die Kurvenfahrt
optimiert.

Sensorring fur ABS als Signalrad mit Lese-
spur
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Lenkung

Elektrohydraulische Servolenkung

Motorpumpen-
aggregat

Fahrzeuge ab einer Motorisierung von 47 kW
erhalten generell die neue elektrohydraulische
Servolenkung.

Bei der herkbmmlichen bekannten Servo-
lenkung wird der Systemdruck mit einer

hydraulischen Pumpe aufgebaut, die vom
Fahrzeugmotor standig angetrieben wird.

Beim neuen Lenksystem wird die Hydraulik-
pumpe durch einen Elektromotor angetrieben
und ist vom Fahrzeugmotor mechanisch
unabhangig.
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Neu!

Lenkwinkelsensor

Servolenkgetriebe

SP32_02

Der ubrige Aufbau der elektrohydraulischen
Servolenkung ist der konventionellen ahnlich.
Die hydraulische Steuerung ist analog.

Neu ist die lenkwinkelabhangige Lenkkraft-
unterstitzung.

Dafur ist Uber dem Lenkgeh&use zusatzlich ein
Sensor vorhanden, der die Lenkwinkelge-
schwindigkeit an die Steuerelektronik ibermit-
telt.

AulRerdem geht die Fahrgeschwindigkeit in
die Auswertung ein. Die Ubermittlung erfolgt
uber CAN-BUS.



Systemubersicht

Sensor fur Lenkhilfe G250

Hydraulische

Kontrolleuchte

g

Rucklaufleitung
Druckleitung

Steuereinheit

(r

Kolben m m
Hydraulikzylinder

Vorratsbehalter

Druckbegrenzungsventil —— |

Zahnradpumpe ——— |

430 ——
15—
— _»

Steuergerét fiir Lenkhilfe ]

Elektromotor — |

SP32 01

Das elektrohydraulische Motorpumpenaggre-
gat ist ein kompaktes Bauteil, im Motorraum
links eingebaut.

Es besteht aus

— Elektromotor

— Zahnradpumpe

— Steuergerat fur Lenkhilfe J500
— Vorratsbehaélter fur Hydraulikol

Vorteile der elektrohydraulischen Servo-
lenkung:

- Komfortverbesserung, im Rangierbereich
leichtgangig, aber bei hohen Geschwindig-
keiten straffe Lenkung (Sicherheitsfaktor)

— Kraftstoffersparnis, da motorunabhangig

Geschwindigkeitssignal

Ausgangssignal

Eingangssignal

Hinweis:

Eine Beschreibung zu Konstruktion
und Funktion finden Sie im Selbst-
studienprogramm 34.
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Lenkung

Lenksaule

Die Lenksaule ist mit einem Lagerbock am
Modultrager verschraubt.

Sie wirkt tiber 2 Kreuzgelenke mit Gelenkwelle
auf das Lenkgetriebe.

Die Gelenkwelle wird mit dem Kreuzgelenk auf
dem Lenkritzel der Zahnstangenlenkung mon-
tiert. Dazu ist die Gelenkwelle teleskopierbar.
Mit einer Querschraube wird die Gelenkwelle
am Lenkritzel gesichert.

fest mit dem Lagerbock
verschraubtes Gehause

Gelenkwelle mit

Kreuzgelenken verstellung

Lenksaulenverstellung

Die Lenkséaule kann manuell in Neigung und
Lange verstellt werden.

max. 45 mm
max. 46 mm

Langsverstellung:
Neigungsverstellung:

Individuelle Einstellung in diesem Bereich ist
stufenlos madglich.

Mit dem Sicherungshebel unter der Lenksaule

wird diese seitlich in jeder gewéhlten Einstel-
lung gesichert.
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Drehpunkt der Neigungs-

Die mechanische Lenkradsperre und das
ZundschloRRgehause sind fest mit der Lenk-
séule verbunden.

Die Geometrie der Lenksaule zur Zahnstan-
genlenkung uber die Gelenkwelle mit Kreuz-
gelenken mindert bei eventuellem Crash das
Verletzungsrisiko des Fahrers.

Instandsetzungen an der Lenksaule sind nicht

vorgesehen (Sicherheitsteil). Sie wird kom-
plett ausgetauscht.

verstellbare Lenksaule

ZundschloRgehause und
Lenkradsperre

Sicherungshebel

SP32 52

SP32_ 53



Die Bremsanlage - in der Ubersicht

Zweikreisbremssystem,
diagonal geteilt (X — Bremskreisaufteilung)

Antiblockiersystem BOSCH 5.7
Konzipierte Varianten:

ABS

ABS + MSR

ABS + ASR

ABS + ASR + MSR

Vorderradbremse Scheibenbremse, innen-
bellftet

Baugruppen-Anordnung

Hydraulikeinheit fir ABS

SP32_44

Bremskraftverstarker mit Hauptbremszylinder
sind raumlich getrennt von der Hydraulik-
einheit fir ABS angeordnet. Diese befindet
sich rechts neben dem Sto3dampferdom.

Die Bremsenkombination — Grundausstattung*

Bremsanlage

Hinterradbremse Trommelbremse oder bei
héherer Motorisierung Scheibenbremse

Bremsbelagverschleif3anzeige (bestimm-
ten Ausstattungsvarianten zugeordnet)

neues System der Radsensorik zur
Abnahme der Raddrehzahlen an den
Radern

SP32_46

Bremskraftverstarker

Fahrzeug mit Motor

Vorderradbremse

Hinterradbremse

1,0 /37 kW
1,4 1/50 kW
1,4 1/74 kW
1,9 1/47 kW
1,9 1/74 kW

13“ Scheibenbremse
14* Scheibenbremse
14 Scheibenbremse
14* Scheibenbremse
14 Scheibenbremse

Trommelbremse
Trommelbremse
Scheibenbremse
Trommelbremse
Trommelbremse

*andere Zuordnungen sind abhéngig von
der Modellausfiuihrung
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Bremsanlage

Vordere Bremsen

SP32_39

Hintere Bremsen

SP32_40

34

— innenbeliiftete Scheibenbremsen FS3

— Bremsscheiben @ 256 x 22 mm

— mit Bremsbelagverschleif3anzeige
(bei bestimmten Modellen)

— neue Sensorik zur Drehzahlerfassung fur
ABS
Aktiver Sensor sitzt in einer Bohrung im
Radlagergehause, das Gegenstuick ist Teil
der Radlagerdichtung und in das Radlager
eingeprel3t.

Hinweis:

Weiterfuhrende Informationen zu die-
ser neuen Radsensorik finden Sie im
SSP 33.

— Trommelbremse
—  Bremstrommel @ 200 mm
— selbstnachstellend

— neue Sensorik zur Drehzahlerfassung fur
ABS

Bei starkerer Motorisierung wird eine Schei-
benbremse mit Bremsscheibe @ 232 mm ein-
gesetzt.

Bei Fahrzeugen ohne ABS erfolgt die last-
abhangige Bremskraftregelung tber einen
mechanischen Bremskraftregler, befestigt
links an der Hinterachse.



Bremsbelag-Verschleifl3anzeige

Serienmalig bei bestimmten Modellausfuh-
rungen oder nur fur bestimmte Modelle als
Mehrausstattung ist ein Bremsbelagwéachter
realisiert.

Das Erreichen einer bestimmten Verschleil3-
marke des Bremsbelages wird elektrisch ange-
zeigt.

Der Bremsbelag der linken Vorderbremse ist
dazu mit einer Kontaktschleife versehen
(Brechelement).

Hat der Bremsbelag die VerschleiBmarke ,,x*
erreicht, wird die Kontaktschleife zerstort. Dies
wird im Kombiinstrument optisch angezeigt.
Zusatzlich ertdnt ein akustisches Warnsignal
(1 Piepton).

Hinweis:

Die automatische Verschlei3kontrolle
%, erfolgt also an der linken Vorderrad-
bremse.

Bei Servicearbeiten sind immer die
Bremsbelage aller Rader zu kontrollie-
ren.

Elektrische Schaltung

J285 Steuergerat im
Schalttafeleinsatz

K32 Kontrollampe fur Bremsbelag

N13 Bremswachter li.

SP32_47

Bremsscheibe
4%«/
Bremsbelag
mit Kontakt-
schleife

(Bremswaéachter)

SP32_48

N13

31 SP32_49
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Elektrik

Dezentrales Bordnetz

Die elektrische Anlage ist dezentral aufgebaut.

Die Zentralelektrik ist aufgelost zu separaten
Steckerstationen, Relaiskasten und Siche-
rungshaltern.

Diese Teileeinheiten sind dezentral angeord-
net. Das bedeutet, sie befinden sich in der
Nahe der zu ihnen gehdrenden Baugruppen
und Funktionseinheiten.

Die Funktionen des Gesamtsystems ,,Auto*
sind auf mehrere spezialisierte Steuergerate
aufgeteilt.

Die Steuergerate kommunizieren untereinan-

der iber CAN-BUS-Datenleitungen.

Vorteile:

Durch die kurzen Leitungsstrange kénnen
Leitungsverbindungen besser gefunden
und zugeordnet werden.

Die kurzen Leitungen ergeben eine erhebli-
che Gewichtsreduzierung.

Prufpunkte lassen sich einfacher zuordnen.

Die Komponenten des Bordnetzes sind
weitgehend vor Feuchtigkeit geschutzt.

Das dezentrale Bordnetz ist service-freund-
licher.

Neue Bauteile in der elektrischen Anlage

ihre Funktionen

Steuergerat fur Bordnetz

Uberwachung der Schalter, die nicht im
Komfortsystem integriert sind (z. B. Lenk-
stockschalter)

Uberwachung der Spannungsversorgung
zum Verbraucher und des Verbrauchers
Verbindungsstelle der Bus-Systeme

— Potentialverteiler

verteilt im Innenraum die Spannungsver-
sorgung der Klemme +30a vom Hauptsi-
cherungstrager auf bestimmte
Verbraucher (z. B. zum Relais, Sicherungs-
box)

— Kupplungsstationen in den Tursaulen
(A- bzw. B-Saule)
— Kupplungsstationen an der Spritzwand

mechanisch codierte Anschlisse
leichtere Servicearbeiten
optimale Fehlersuche
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Hauptstationen im dezentralen Bordnetz

Kupplungsstation
A-Saule

=>

&

7

Kompaktstecker

%

17
i

Al

]
=

il

SP32_60

==

[
3
0=

EORH|

)
\ﬁ%@ /L/K/:spsz_ee

—

I

SP32_65
Hauptsicherungstrager
auf dem Batteriedeckel

Kupplungsstation
B-Saule

Sicherungstrager

SP32_61

SP32_64

SP32_62

Steuergeréat fur
Bordnetz

SP32_ 63

Potentialverteiler

SP32_59
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Elektrik

Die Steuergerate im Gesamtsystem
»Auto*

Kombi-Prozessor im

Schalttafeleinsatz und

Steuergerat fur
Steuergerat Wegfahrsicherung

fur ABS

Steuergeréat fur
Bordnetz
Steuergeréat fur
Klimaanlage
Steuergerat fur Zentralsteuergerat fur
Airbag Komfortsystem
Motorsteuergerat
Steuergeréat fur
Lenkhilfe SP32 58
Hinweis:

Das Selbststudienprogramm Nr. 33
..Fahrzeugelektrik* enthalt detaillierte
Informationen zur Funktion der elek-
trischen Anlage des Fahrzeuges.
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BUS-Systeme

Im Fahrzeug sind zur Zeit zwei BUS-Systeme
mit unterschiedlichen Prioritaten eingesetzt,
Uber die der Datenaustausch erfolgt.
Ein drittes ist vorgesehen (CAN-Info).

CAN-AnNtrieb

Prioritat 1
Ubertragungsgeschwindigkeit 500 kBit/s
Miteinander sind vernetzt:

J104 Steuergerat fir ABS

J285 Steuergerat im Schalttafel-
einsatz

J... Motorsteuergerat

J234 Steuergerat fur Airbag

J500 Steuergerat fur Lenkhilfe

J519 Steuergerat fur Bordnetz

CAN-Komfort

Prioritat 2
Ubertragungsgeschwindigkeit 100 kBit/s

Miteinander sind vernetzt:

J301 Steuergerat fur Klimaanlage
J386 Tursteuergerat, Fahrerseite
J387 Tlrsteuergerat, Beifahrerseite
J388 Tursteuergerat, hinten links
J389 Tlrsteuergerat, hinten rechts
J393 Zentralsteuergerat fur Komfort-
system
J519 Steuergerat fur Bordnetz

Beide CAN-BUS laufen in das Steuergerat fur
Bordnetz ein.

J285

J104

J519

J500 1234 SP32_54

Hinweis:

Weiterfuhrende Informationen zum
CAN-BUS entnehmen Sie bitte dem
Selbststudienprogramm Nr. 24.

Die Grundprinzipien treffen fir diese
Verknupfungen genau so zu.

J389
J387

J 301

2

J388

J386
J519

J393 SP32_55
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Elektrik

Komfortsystem
Zentralverriegelung, Diebstahlwarnanlage Das Steuergerat fir Komfortsystem uber-
und weitere elektrische Komponenten sind im  wacht die Zustédnde der Schalter in den Ttren,
Komfortsystem eng verknupft. die Riickmeldungen zu Lock/Unlock und zu
Informationen erfolgen teilweise Gber CAN- SAFE. Komponenten der Heckklappe sind
BUS, teilweise Uber direkte Leitungen. direkt mit dem Bordnetzsteuergerat verbun-
den.
Struktur zum Komfortsystem
% J519
Diagnoseanschluf3 z
CAN © CAN
[ J
J393
A A o . NLO2
| R i
B ° B
Fahrertur Beifahrertur
\ © E
D p—
P Z
F < < F
o o
G G
Tur links _®_ A H A @ Tur rechts
hinten J |_ hinten
\E J E/
F K F
SP32_68
J393 Steuergerat fur Komfortsystem E Schalter Fensterheber
J519 Bordnetzsteuergerat F Turschlof3-Zentralverriegelung
A Tursteuergerat G Einstiegs-Warnleuchte
B elektr. verstellbarer Rickblick- H Drehfallenschalter Heckklappe
spiegel J Grifftaste Heckklappe
C Spiegel- und Heizungsverstell- K Heckklappen-Fernentriegelung
schalter R Relais
D Bedienteil Fahrertr w Komponenten der Diebstahl-

40
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Schalttafeleinsatz

Im Schalttafeleinsatz sind integriert:

— Steuergerat J285

— Steuergerat fur Wegfahrsicherung J362
— Tachometer

— Drehzahlmesser

— Kraftstoffvorratsanzeige

— Kuhlmitteltemperaturanzeige

— Kontrolleuchten

— Multifunktionsanzeige

Alle Kontrolleuchten sind mit LED bestlckt.
Der Schalttafeleinsatz kann problemlos ausge-
baut werden.

Instandsetzungen sind nicht vorgesehen, es
wird im Bedarfsfall komplett ausgetauscht.

Die Stecker des Schalttafeleinsatzes

Stecker 8polig
Verbindung zur Spannungsversorgung

Stecker 32polig
Verbindung zum Bordnetz

Alle Verbindungen laufen in das Steuergerat
im Schalttafeleinsatz ein, darunter der CAN-
Antrieb.

in BT
@ oo |1, BY

BEEEB
BEEBL =

ines (IS

SP32_03

Im Steuergerét J285 werden alle Informatio-
nen zu den Uberwachungsfunktionen aufbe-
reitet und zu den Kontrolleuchten als
Aufleuchten, Blinken oder Dauerlicht Gbermit-
telt.

So zum Beispiel die neuen Systeme der
Bremsbelagverschleifl3anzeige oder die
Signale des Gebers fur Geschwindigkeitsmes-
ser.

i el'e ITIC: YT

©
Nnnnsan
Ol _@_
R

SP32_04

Stecker, 32polig Stecker, 8polig

Eigendiagnose
Der Schalttafeleinsatz ist diagnosefahig.

Die Diagnosefunktionen kénnen mit dem
Adre3wort ,,17* aufgerufen werden.
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Elektrik

Steuergeréat fur Bordnetz J519 und
Gateway J533

+30a -31
CANH .
Antrieb
CAN L
AN H ¥
: - ®
CAN L >4
K - J519
Gateway
A A
: Steuergerat fur
Diaghoseanschlul3 CANH
Bordnetz Komfort
CAN L
SP 32_67

Im Steuergerét fur Bordnetz werden die
beiden aktuellen BUS-Systeme zusammenge-
fuhrt. Es fuhrt Uberwachungsfunktionen aus.

AulBerdem ist das Steuergerat Gateway J533
integriert.

Das Gateway hat zwei Aufgaben:

1. Aufgabe = Teilinformationen aus verschie-
denen Datentelegrammen eines CAN-Busses
zu einem neuen Datentelegramm fir einen
anderen CAN-Bus zusammenzusetzen und
somit eine neue Botschaft zu gestalten.

2. Aufgabe = Diagnosedaten von einer seriel-

len Leitung auf eine andere umzusetzen, ohne
die Daten zu verédndern.

42

Es ist dazu einerseits an der Diagnoseleitung
(K-Leitung) und andererseits an den CAN-Bus-
sen angeschlossen.

Das Gateway schafft also die Méglichkeit,
Diagnosen uber den CAN-BUS zu vollziehen,
auch wenn kein CAN-féahiges Testgerat
verflgbar ist.

Das Gateway setzt dabei die Informationen
von der K-Leitung auf den CAN um und
umgekehrt.

Der Informationsgehalt ist auf der K-Leitung
und auf CAN derselbe.

Der externe K-Leitungs-Tester bemerkt nicht,
daR die Ubertragung zwischen Gateway und
den Steuergeraten Uber CAN erfolgt.

Hinweis:

Im Selbststudienprogramm Nr. 33
finden Sie detaillierte Informationen
zur Verkntpfung der Steuergerate und
deren Diagnoseanschlul3.



On-Board-Diagnose (OBD)

Alle Benzinmotoren, die die Abgasnorm EU4
erfullen, sind in der OBD erfal3t.

AuReres Merkmal dieser Motoren sind die
2 Lambdasonden.

EOBD ist die zweite Generation an diagnosefa-
higen Motormanagement-Systemen, um
Komponenten zum Schadstoffausstof3 konti-
nuierlich zu Uberprifen und Fehlfunktionen
frihzeitig anzuzeigen.

Wie wird die Uberwachung angezeigt?

Die Abgas-Warnleuchte zeigt an, dal3 vom
System Abgasiberwachung eine abgasrele-
vante Fehlfunktion erkannt wurde.

Sie blinkt

— bei einem Fehler, der bei diesem Fahrzu-
stand Katalysatorschaden verursacht.

Sie leuchtet

— bei einem Fehler, der die Abgaswerte ver-
schlechtert.

FUr den Kunden ist es ein Achtungszeichen,
die Hilfe einer Service-Werkstatt in Anspruch
zu nehmen.

SP32 56

Was wird tberwacht?

— alle Funktionen der Ein- und Ausgangs-
komponenten wie
Kurzschluf3 nach Plus,
Kurzschlufd nach Masse,
Leitungsunterbrechung

Signale und Komponenten der abgasrele-
vanten Funktionen auf Plausibilitat (z. B.
Katalysator, Lambda-Sonde)

— Systemfunktionen
(Aktivkohlebehalter-Anlage, Tank-
entliftungssystem)

HEHEEE
enies (EIEIEIE]
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Heizung/Luftung

Fir die Heizung und Klimatisierung werden im
Fabia zwei Ausstattungsvarianten angeboten:

— ein Heizgerat
— ein automatisches Heiz-/Klimagerét.

Bei beiden Ausfuhrungen ist Umluftbetrieb
moglich.
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In Fahrzeugen mit Dieselmotor wird die Hei-
zung Uber eine elektrische Zusatzheizung
(PTC-Zusatzheizer) unterstutzt.

Ein Staub- und Pollenfilter héalt Verunreinigun-
gen in der Luft ab, er filtert den gesamten Luft-
strom sowohl bei Frischluft- als auch bei
Umluftbetrieb.

Er ist vom Fahrzeuginnenraum aus zugéangig.



Pollenfilter

Warmetauscher

Das Heizungsgerét ist im Fahrzeuginnenraum
unter der Instrumententafel eingebaut.

Der Warmetauscher ist standig vom Kihlmit-
tel durchstromt.

Fir Dieselmotoren ist eine elektrische Zusatz-
heizung (PTC-Zusatzheizer) installiert.

Deren Betrieb wird in Abhangigkeit von der
Aul3entemperatur vom Motorsteuergerat
geregelt.

Frischluftgeblase

SP32.85
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Das Frischluftgeblase ist ein 4-Stufen-Geblase
mit 0-Stellung.

Ein separater Vorwiderstand fur das Frischluft-
geblase mit Uberhitzungssicherung sitzt direkt
im Frischluftstrom und wird von diesem
gekuhlt.

Die Heizung wird — analog FELICIA und
OCTAVIA - luftseitig gesteuert (Temperatur-
klappe) und verfugt tiber Umluftschaltung.

Die Drehschalter fiir die Temperaturklappe,
fur das Geblase und die Luftverteilung und der
Druckschalter fir Umluft befinden sich griff-
gunstig im Mittelkonsol.
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Heizung/Luftung

LuftfUhrungsschema -
vereinfachte Darstellung

Frischluftgeblase

Ausstromer
Windschutzscheibe

Temperaturklappe

S

Schalttafel-
ausstromer

FuRRraum-
ausstromer

Pollenfilter

=

Warmetauscher

elektrische Zusatzheizung

(PTC-Zusatzheizer)

LuftfUhrung bei Heizung/Klappenstellung Defrost

Die AulRenluft tritt vor der Frontscheibe in das
Heizungssystem ein.

Das Frischluftgeblase fordert die Luft Gber ein
Pollenfilter in das Heizungsgehause.

Das kombinierte Klappensystem leitet ent-
sprechend der individuellen Wahl der Klap-
penstellung den Luftstrom verlustfrei zu den
Ausstrémern.

Die Luft stromt je nach Stellung der Tempera-
turklappe durch den Warmetauscher und wird
erwarmt oder direkt als Bellftung Gber die
Ausstromer genutzt.
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Temperaturklappe
stufenlos verstellbar,
Uber Schneckenantrieb

Frischluftgeblase
0 - Stellung
4 - Geblasestufen,
Uber Widerstande
erreicht

Luftverteilung
mechanisch,
stufenlose verstellbar,
neue Mechanik,
Schalttafelausstromer,
FuRRraumausstromer und
Ausstromer Windschutz-
scheibe in Kombination

Frischluft-/Umluftklappen
Umschalten elektrisch

Frischluft-
Umluftklappen

Verstellbereich der
Temperaturklappe

SP32_76
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Umluftbetrieb

/.— Frischluft

SP32 81

Klappen - Stellung Frischluft

Das Umschalten von Frischluft- auf Umluft-
betrieb erfolgt nach Wunsch des Fahrers mit
dem Umluftschalter.

In der Anordnung und Funktion ist dies bei
Heizung und Klimaanlage gleich.

Bei Stellung Umluft wird Innenraumluft hinter
der Spritzwand angesaugt.

Die Umstellung der Frischluft-/Umluftklappen
erfolgt elektrisch mit einem Stellmotor. Mittels
eines Zahnsegments an jeder Klappenachse
wird die kombinierte Verstellung erreicht.

Hinweis:

Umluftbetrieb ist nicht in jeder Stel-
lung der Luftverteilung mdoglich.

In der Stellung ,,Defrost* wird der Um-
luftschalter elektronisch blockiert.
Damit wird ein Beschlagen der Wind-
schutzscheibe durch feuchte Innen-
raumluft vermieden.

Beim Einschalten der Ziindung lauft
der Stellmotor automatisch in Stel-
lung ,,Frischluft* zurtck.

Die Blockierung kann aber durch dop-
peltes Dricken aufgehoben werden.

T

I Frischluft-
klappe

/ Umluft-

klappe
\ Spritzwand

/ Innenraumluft
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Klappen - Stellung Umluft

Frischluftklappe

Stellmotor

Umluftklappe

SP 3284

Segmentstellung ,,Frischluft*
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Klimaanlage

Pollenfilter

Temperaturgeber
Ausstromer Schalttafel

Temperaturgeber
am Verdampfer

Stellmotor —
Temperaturklappe —
Warmetauscher
/
Temperaturgeber

Ausstromer Fuf3raum

Das Heizungs-/Klimagerat ist vom Heizungs-
gerat abgeleitet.

Es besitzt zusatzlich:

— den Verdampfer mit dem bekannten
Expansionsventil

— einen Stellmotor fur die Temperaturklappe
— 4 Temperaturgeber:

im Ausstromer Schalttafel

am Verdampfer

im Ausstromer Fu3raum
im Bedienteil der Klimaanlage
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Frischluftgeblase

Temperaturfiuhler
Schalttafel

SP 32_110 SP 32 86

Die Klimaanlage ist von der Regelsystematik
vOllig neu — extern geregelter Kompressor
ohne Magnetkupplung.

Neben der Klimatisierung des Innenraumes
werden zwei Facher in der Instrumententafel
gekuhlt — das Handschuhfach und das Ablage-
fach auf der Fahrerseite.

Die Kuihlung des Handschuhfaches kann
individuell zu- oder abgeschaltet werden.



Klimaanlage -

Luftfithrungsschema - vereinfachte Darstellung
Frischluftklappe

Verdampfer /_4
@ — '
/ - I _‘/\
A » -
l Umluftklappe
k| 4=
e 6 6 o o
[ ] ’ ® O ©o
SP32.83
Warmetauscher

Luftfihrung bei Stellung Frischluft und gekuhlte Innenluftzufiihrung

Die Klimaanlage arbeitet automatisch. Umluftbetrieb ist analog wie beim Heizungs-
gerat gestaltet. Frischluft- und Umluftklappe
Das Temperaturniveau kann individuell, stu- sind miteinander verbunden.

fenlos gewahlt werden.
Klimabetrieb ist nur moglich ab Stellung ,,1”
Der Temperaturwahlschalter hat Temperatur-  des Frischluftgeblases.
stellungen 18 - 22 - 26 °C als Anhaltspunkte.
Die Klimaanlage ist eigendiagnosefahig.
Die ,,Automatik” regelt danach die Tempera-
turklappe uber einen Stellmotor ein. Uber die Eigendiagnose Klimaanlage kann
auch der Lufter fir KiihImittel geprift werden.
Die ubrigen Klappen und das Frischluftge-
blase werden manuell bedient.
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Klimaanlage

Kompressor

Neu!

Das Konzept des neuen Kompressors
Denso - 6 SEU 12C:

— Axialkolben-Verdichter, 6 Kolben
— ohne Magnetkupplung, lauft standig mit

— mit variablem Hubvolumen zur Anpassung
an den Kalteleistungsbedarf

— Regelung extern (bisher intern tUber Feder
und Ventile), dazu Regelventil im Kompres-
sor

SP32_89

Wesentliche Bauteile und Unterschiede zu
herkdommlich geregelten Taumelscheiben-

kompressoren:
— Antriebsmechanismus als einseitig arbei- — Die Schragstellung der Schwenkscheibe
tender Schwenkscheibenkompressor bestimmt dann das Hubvolumen.
— spezielle Geometrie der Kolben (Hohl- — Wird die Steuerspannung verringert, steigt
kolben) der Saugdruck bei abnehmendem Hoch-
druck. Die Abkuhl- und die Antriebs-
— ein Regelventil (Magnetventil) mit 2 Funk- leistung sinken.

tionen, namlich zum Ein- und Ausschalten
des Kompressors unter Sicherung der
Schmierung im AUS-Betrieb und zur
Ansteuerung des Hubvolumens

Zur Funktion

— Die thermische Belastung im System und
die AulBentemperatur gehen in die Rege-
lung ein.

Das variable Hubvolumen wird uber Druck-

;’.frhao'lt”'sses'm Kgmplzeslsc’r' '”I‘t.RegeQ’e”' noch iiber die Bedienung ,Klima AUS/
Iuna vom saugdruck als resultierenae EIN“ geSChaItet.

GrolRe der gegebenen thermischen Bela- Er lauft bei .AUS” weiter. fordert

stung bestimmt. ca. 2 % des Kaltemittel-Gesamt-
volumens, das liber das offene Regel-
ventil in das Kompressorgehause auf
kurzem Wege zuriickfliet und von
dort wieder in den Saugraum stromt.

Hinweis:
Generell wird der Kompressor nur

Am Regelventil wird vom Steuergerat
Klimabetatigung eine Steuerspannung
angelegt, die eine Veranderung der Druck-
verhaltnisse im Kompressorgehause
bewirkt, wodurch sich die Schragstellung
der Schwenkscheibe verandert.
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Systemiibersicht Klimaanlage
I

Temperaturfiihler i

AulBentemperatur G17

Temperaturfiihler
Schalttafel G56 und
Temperaturwahl

Geber Ausstrom-

[C0000000]
E@
Q0000000
—

Bordnetz-
steuergerat J519

Motorsteuergerat

temperatur Mitte G191

Geber Ausstrom-

Kahlerlifter-
steuergerat J293

temperatur FuBraum G192
Steuergerat
fur Klimaanlage

&
Geber Ausstromtem-

peratur Verdampfer

Hochdruckgeber G65

In die Systemregelung gehen ein:

die Ausstromtemperaturen (Geber im
Klimagerat)

die Ausstromtemperatur am Verdampfer

die AuBentemperatur (iber CAN vom
Steuergerat im Schalttafeleinsatz) vom
Fihler in der Sto3stange

die Innentemperatur vom Temperatur-
fuhler im Bedienteil der Klimaanlage und
die Temperaturwahl

das Druckniveau im Kaltemittelkreislauf
spezifische Motorkenndaten (z. B. hohe

Kahlmitteltemperatur, Beschleunigung,
Leerlauf)

Lifter fur
KihImittel V7

Regelventil fir Kompres-
sor Klimaanlage N280

Stellmotor fiir
Temperaturklappe V68

SP32_90

Das Steuergerat Klimaanlage ist uber CAN-
BUS Komfort mit den anderen Steuergeraten
verbunden.

Im Steuergerat Klimaanlage erfolgt die Rege-
lung des automatischen Systems.

Vom Steuergerat wird Uber das Kompressor-
Regelventil der Kalte-Leistungsbedarf des
Kompressors von aul3en - extern - bestimmt.

Auf Anforderung des Motorsteuergerates wird
zum Beispiel abhangig vom Beschleunigungs-
vorgang der Kompressor auf Teillast zurtick-
geregelt.

Die Ausstromtemperatur nach dem Verdamp-
fer kann von +3 bis +13 °C geregelt werden.
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Werkstatt-Informationen

Das System der direkten Information zum
Bauzustand des Fahrzeuges wird mit dem
Fahrzeugdatentrager weitergefihrt.

Er befindet sich am Boden des Gepackraumes
und enthalt die bekannten Angaben.

Die Fahrzeugdaten enthalt auch der Service-
plan.

Fir Reparaturen wird die technische Doku-
mentation der Werkstattliteratur mit Ordnern
im Lose-Blatt-System in der bewahrten Form
fortgesetzt.

Sie erkennen die Ordner am neuen blauen
Rickenschild.

Fahrgestell-Nummer

Neu ist die zusatzliche Fahrgestell-Nummer
unter der Frontscheibe.

Sie erleichtert die Erkennbarkeit bei Service-
Arbeiten und ist als Doppel zur eingepragten
Nummer auf dem rechten StoBdampferdom
ein sicherheitsrelevantes Merkmal bei Dieb-
stahl.

Selbststudienprogramme

Zur Funktion und Konstruktion von neuen
Baugruppen oder Systemen sind zusatzliche
Selbststudienprogramme vorgesehen.

In diesen finden Sie zusatzliche Informationen.

Zur Zeit sind vorgesehen:

Nr.33 - Fahrzeugelektrik

Nr.34 - Elektrohydraulische Servolenkung

Nr.35 - Die neuen Benzinmotoren

Nr.36 - Der neue Dieselmotor mit
Pumpe-Duse-Einheit

Nr.37 - Die neuen Getriebe

52

TM52228Y6V3000300

SP32_35

SP32_34

SP32_33



Eigendiagnosefahige Systeme des
Fahrzeuges

Steuergerat
fir ABS

Steuergerat flr
Klimaanlage

Steuergerat
fir Airbag

Steuergerat fur

Lenkhilfe

Die Diagnose lauft zunehmend Utber die CAN-
Leitungen.

Separate Diagnoseleitungen (K-Leitung) sind
zur Zeit noch flir das Motorsteuergerat und
das Komfortsteuergerat vorhanden.

Damit dennoch nicht CAN-fahige Testgerate
arbeiten konnen, wird im Gateway fur die
Ubrigen Steuergerate auf die K-Leitung zum
Diagnoseanschlul3 umgesetzt (siehe auch
unter Gateway).

Die Diagnose kann mit

dem Fahrzeugsystemtester V.A.G 1552,

dem Fehlerauslesegerat V.A.G 1551 oder mit
dem Fahrzeugdiagnose-, Mel3- und Informati-
onssystem VAS 5051 ausgefiihrt werden.

Der Anschlul fiir das Diagnosegerat befindet
sich hinter einer Klappe der Ablage in der
Armaturenverkleidung auf der Fahrerseite.

Steuergerat im
Schalttafeleinsatz und
Steuergerat fur
Wegfahrsicherung

Zentralsteuergerat fir
Komfortsystem

Motorsteuergerat SP32_50

Hinweis:

Detaillierte Arbeitsschritte zur Eigen-
diagnose enthalten die Reparaturleit-
faden der einzelnen Fachgebiete.

202_CzZ_ 002
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Abmessungen
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Das Gepackraumvolumen betragt
bis zur Abdeckung 248 | ‘
bei vorgeklappter Sitzbank P
bis zur Deckenhohe 1016 | ‘
1S58 1326
Die Nutzlast ist abhangig von \ 1380
der Fahrzeugausstattung (Motor) LT
und betragt 435 bis 495 kg j i
PR ‘ Foe
Zulassige Anhangelast it | P
(je nach Motor) N i
ungebremst 400 ... 450 kg ~—t —
gebremst 400 ... 850 kg
zulassige Dachlast 50 kg vorn hinten SP32.73
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Das SKODA-Logo
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Das Frontend des FABIA ziert ein Firmenlogo, das seinen
Ursprung in einer Musteranmeldung beim Amt fiur die
Registrierung von Zeichen und Mustern in Pilsen vom
15.12.1923 hat -

ein Pfeil mit drei stilisierten Federn in einem geschlossenen
Kreis.

Diese stilistisch vollkommene Gestaltung finden wir
bei allen weiteren Epochen des SKODA-Logo.

Es versinnbildlicht:

Der groRRe Ring — Allseitigkeit der Produktion, Vollkommen-
heit der Fertigung, Erdball, Welt.

Die Feder — technischer Fortschritt, Spannweite des Produk-
tionsprogrammes, weltweiter Vertrieb des Produktes.

Der Pfeil - fortschrittliche Fertigungsmethoden, hohe
Arbeitsproduktivitat.

Der kleine Ring/das Auge — Genauigkeit der Fertigung,
technischer Scharfsinn, Uberblick.

Ab 1993 kam fiir SKODA automobilova a. s. Mlada Boleslav
im traditionellen Kreis mit Pfeil das ,,Grin” zum neuen
Firmenzeichen.

Griin dokumentiert dem Zeichen SKODA ein groReres MaR
an Selbstandigkeit.

Vergleiche: Andere Wettbewerber in der Automobilbranche
verwenden kein Grin.

Aul3er der Frische signalisiert die griine Farbe

eine konzentrierte Aufmerksamkeit gegentiber den neuen
Herausforderungen der Zeit.

Diese sind Umweltschutz, Recycling von Gebraucht-
materialien sowie umweltfreundliche Produktion.

Die griine Farbe symbolisiert am deutlichsten

die geanderte Stellung der im Volkswagen-Konzern
eingegliederten Marke SKODA im internationalen
Wettbewerb.
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Hinweis:
Weitere Informationen zur Thematik
finden Sie unter:

Mit Produktionsbeginn des neuen Modells
SKODA FELICIA im Jahre 1994 erhielt das am
Fahrzeug plazierte Logo neuen Symbolcharakter:

Der geflligelte Pfeil schwebt tiber Lorbeerzweigen,
beschirmt vom Schriftzug SKODA.

Damit akzentuiert das Symbol die 100jahrige Tradition
der Firmengrinder und ihre Symbolik mit dem
Lorbeerzweig, wie es Laurin und Klement

bis 1926 an ihren Fahrzeugen verwendeten.

Das Logo mit dem Lorbeerzweig unterstreicht
die Entschlossenheit, SKODA-Fahrzeuge weltweit
und fur einen zufriedenen Kundenkreis anzubieten.

http://www.skoda-auto.com/company/

weiter unter —> ,History”

57









